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Ankunft am Charterstiitzpunkt

Dieser befindet sich im Regelfall in einer Marina. In der Saison ist der Eingang bewacht. Dieser
freundliche Wachter reicht lhnen ein Parkticket (5-10 Euro pro Tag) oder nimmt der Crew gleich alle
Péasse ab, die, nach erfolgreicher Abmeldung an der Rezeption wieder in Empfang genommen werden
kénnen. Oftmals ist auch lhr Charterunternehmen bei diesen Formalitaten behilflich.

Wo ist "meine” Yacht?

Naturlich ist die gesamte Crew bereits auf die gebuchte Yacht gespannt und strebt kollektiv zu den
Stegen, um diese schon mal von AuBBen zu besichtigen. Natirlich hat die letzte Crew bereits am
Freitag die Marina erreicht, der Check-out findet aber traditionell am Samstag statt. Sobald die Yacht
geraumt ist und eventuelle Reparaturen erledigt sind, kommt der Reinigungstrupp und macht sich
nach einander Uber alle Yachten Ihres Unternehmens her. Bis die letzte Yacht gereinigt ist kann schon
die eine oder andere Stunde vergehen.

Check-in im Biiro

Zuné&chst wird daher der Skipper ins Biiro gebeten um seine Flihrerscheine vorzuzeigen, das
Transitlog zu entrichten und natirlich die Kaution zu hinterlegen. Es empfielt sich, die Kaution per
Kreditkarte zu bezahlen. Giinstig ist, wenn jedes Crewmitglied (bei kleineren Crews) seinen Anteil
separat entrichtet. So muB nach unversehrter Riickgabe der Charteryacht lediglich der Schein
vernichtet werden. Hier erhalt der Skipper auch die durch den Hafenkapitdn abgestempelte
Auslaufgenehmigung, die vielfach bereits vorbereitet vorliegt.

Check-in auf der Yacht

Nachdem nur noch wenige Tropfen und Pfiitzen auf "lhrer" Yacht an die stattgefundene
Reinigungsorgie erinnern, kann nun endlich der Check-in beginnen. Sie sollten zuerst den kompletten
Check-in, mit Uberpriifung der Yacht vorgenommen haben, bevor das erste Gepéck seinen Weg an
Bord findet.

Ein Mitarbeiter des Charterstiitzpunktes erklart Ihnen die Bedienung Yacht und zahlt, allerdings nur in
Ausnahmeféllen, Besteck, Glaser und Teller. Fragen Sie nach Reserve-Impeller und Keilriemen, und
wie diese gewechselt werden. Ist das notige Werkzeug an Bord? Darauf hin werden Sie mit einer
umfangreichen Inventarliste alleine gelassen um selbst alles zu Uberprifen.

Ueberpriifen der Yacht

Diesen Teil des Check-ins sollten Sie duBerst sorgfaltig durchfliihren um spétere Probleme zu
vermeiden.

Die Uberpriifung der Inventarliste nimmt nicht allzu viel Zeit in Anspruch, dafir sollte auf den Rest
ausreichend Zeit verwendet werden.

Nasszellen
Uberpriifen Sie ausgiebig die Funktion aller WCs, Absperrventile und, falls vorhanden die
Umschaltventile fir den Féakalientank.

Bilge

Ist die Bilge trocken? Zeigen sich Briiche im Laminat? Funktioniert die Bilgenpumpe?

Durch die umfangreiche Putzaktion kann sich auch etwas Wasser in der Bilge gesammelt haben - ein
"Geschmackstest" schafft Klarheit.
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Motorendl
Ist der Oelstand ausreichend, oder hat die letzte Crew den Motor mit zu wenig Oel gefahren? Wenn ja,
sofort ins Ubergabeprotokoll aufnehmen.

Kochstelle und Kiihlbox

Zunéchst wird dir Kihlbox eingeschaltet und Uberprift, ob der Kompressor anlauft. Jetzt werden alle
Kochstellen probeweise aktiviert. Dabei schadet es nicht einen prifenden Blick auf den Gasschlauch
zu werfen. Nachdem die Tests der Kochstelle beendet sind, sollte auch das Kihlelement in der
Kihlbox merklich kiihler sein.

Tanks
Funktioniert die Anzeige aller Tanks? Sind die Wassertanks auch wirklich voll?

Beleuchtung
Nachdem die Innenbeleuchtung auf Funktion Gberprift wurde folgt der Test der AuBenbeleuchtung.

Alle Positionslichter werden eingeschaltet und an Deck auch Funktion Uberpruft. Leider ist bei
Tageslicht das Topplicht nur schwer auszumachen. Falls vor dem Auslaufen noch eine Nacht an Bord
verbracht wird, kann dies abends nachgeholt werden.

stehendes Gut

An Deck gibt es auch noch einige Dinge, die Ihre Aufmerksamkeit erfordern. Ein kritischer Blick auf
Wanten und Stagen, besonders in dem oft abgedeckten Bereich der Spanner und Terminals sollte
sorgféltig erfolgen. Wenn wir schon dabei sind, den Blick in die Runde zu lenken, sollte nicht versaumt
werden auch die Reling auf Beschadigung am FuB oder im oberen Bereich zu inspizieren. Letztere
kommen haufig durch Kollisionen zu Stande. An beschadigten Stellen kann auch der Rumpf einen
Vorschaden aufweisen, der im Ubergabeprotokoll vermerkt werden sollte.

Segel
Die Segel werden ausgerollt und einer Sichtkontrolle auf Schaden unterzogen.

Anker

Wie lang ist die Ankerkette? Uberpriifen Sie die Markierungen auf der Kette, den Zustand der Kette
und ob das Ende auch wirklich befestigt ist. Auf vielen Yachten ist es zweckmaBig den Anker wahrend
der Fahrt zusétzlich zu sichern, damit der pendelnde Anker kein Loch in den Bug schlagen kann.
Auch sollte ein ausreichend groBer Zweitanker an Bord sein

Gas
Ist eine geflllte Reservegasflasche an Bord?

Steuerung und Autopilot

Bei UbermaBig groBem Spiel in der Steuerung werden Sie schwerlich einen geraden Kurs steuern
kénnen. Falls das Personal des Stutzpunktes (was leider hdufig der Fall ist) nicht in der Lage ist, das
Spiel einzustellen, legen Sie selbst Hand an.

Als nachstes wird der Autopilot aktiviert und durch Driicken der Plus- oder Minustaste am Gerat
gepruft, ob dieser auch reagiert.
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Motor und Schaltung
Motor anlassen und im Leerlauf Gas geben, sollte die erste Ubung sein. Danach jeweils den Vorwérts-
und Rickwartshang einlegen und kurz Gas geben. Die Kupplung sollte sauber greifen.

Endlich kann nun die Yacht "beladen" werden. Es hat sich als sehr praktisch erwiesen als erstes die
Kihlbox bis fast unter den Rand mit (am besten Vorgekulhlten) Getranken zu flllen und die Box auf
héchster Stufe laufen zu lassen, solange noch Landstrom vorhanden ist. Die Masse der Getranke
stellt eine hervorragende Kaltereserve fir die Stunden unter Segel dar, in denen der Motor keinen
Strom liefert.

Nachdem nun auch nach den Lebensmitteln das Gepéck der Crew an Bord ist, gilt es lediglich noch
das allgemeine Chaos zu entwirren um am kommenden Tag startklar zu sein.

Wir wiinschen einen schénen Tdérn und immer die besagte Handbreit Wasser unterem Kiel!



